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INTERVIEW Pentes partagées pour un meilleur
passage

»

Francis Meyer et Philippe Heckner, vous proposez tous deux un projet
de réaménagement d'un passage & niveau situé sur le contournement
ouest de Colmar. Pourquoi cette préoccupation 7

Francis Meyer : Il s'agit de résorber un point noir potentiel, un fauteur de danger. Le
nouveau plan de circulation de Colmar a pour effet dintensifier le transit sur les boulevards
pérphérigues, en particulier sur le contoumnement « ouest ». Il e=t souhaitable d'éviter
Fexplosion du trafic routier par la vallée de Munster, gggentiellement celul des camions, at
de favoriser le fret par la voie ferrée.

Vous vous situez aussi dans la perspective d'une hausse de la
fréquentation sur la ligne ferroviaire Colmar-Metzeral.

F.M. : On peut s'attendre 4 une augmentation de la fréquentation et de |a vitesse 3
Mhorizon 2005, date 4 laquelle s'achéveront les travaux de modernisation sur cette ligne. Le
passage & niveau sur le contoumnement « oueast », non foin du magasin Rond-point, est
celui ol le trafic routier est le plus important. Espérons qu'll ne faudra pas un accident pour
se rendre compte de la nécessité de le réaménager Philippe Hecknear : Mous nous
inscrivons dans les dtudes pour le réaménagement de cette rocade. Avec la hausse du
trafic routier et la multiplication des rond-points aux carrefours, des ralentissemeants ne
pourront élre évités. On peut s'attendre & ce que des voitures solent coincdes au beau
milieu du passage & niveau... On n'ose alors imaginer ce qui pourrait 88 passer avec
F'ouverture et la farmeture plus fréquente des baméres.

En quoi consiste votre projet 7

E.M. : Ce réaménagement est un soud qui préoccupe Passociation depuis toujours. Lors
de la demiére assemblée générale de lNassociation Florirall, il y a trois semaines, nous
avons évoqué Favgmentation du trafic routler et ses conséquences. Ph. H : Notre idée est
dinstaller un pont rail-route & pentes partagées. Il s'agirait de supprimer le passage 8
niveau avec bariéres. La route passerail au-dessus du train, comme ce qui 58 Fait en
général. Mais dans ce cas, be rail descendrait moins — denviron 2,50 métres — et la routa
monterait moing que d'habitude — soit de 3 métres au lieu de 5. Ce qui permettrait une
meilleure Insertion dans le site. En outre, si les fravaux de préparation durent un cedain
temps, la phase terminate est rapide, ce qui noccasionnerait dinterruption de la circulation
que durant dewx mois, disons un &té.

Cette idée a-t-elle déja &été mise en pratique ? Qu'en est-il du colt ?

Ph. H. : L'association Florirail avait imaginé cs projet pour des réamanagements sur la RN
83, entre Soultz et Bollwiller, Une maguelte existe et a déja &été présantée dans plusieurs
expositions depuls quatre ans. Le colt daolt &tre 4 peu équivalent & celui d'un ouvrage
classique. Peut-#tre méme mioins important, si le terrain permet d'utiliser 1a terre qui aura
été retirée en creusant pour installer le remblai,

Qu'attendez-vous désormais 7



Ph. H. : Mous langons 'idée de maniére désintéressde et espérons qu'elle fera débat. Nous
ne sommes gu'une association, cest aux maitres d'oeuvre el douvrage, I'Etat, la Région, le
Département, de reprendre le projet s'ils le souhaitent. autant que, pour ce passage
précis, |l existe déja un dénivelé obté sud, ke profongement serail d'autant ples facile &
réaliser..

Francis Meyer et Philippe Heckner avec fune des esquisses proposées pour das
réaménagements sur la RN 23
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